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GE9X エンジンは，現在ボーイング社（ The Boeing 

Company
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決定された．2016 年 3 月には開発初号機のエンジン運転
試験を開始し，2018 年 3 月には GE 社が所有する飛行試
験機ボーイング 747-400 に搭載して初のフライングテス
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が増すが，表面と内部で冷却速度に差が生じ，その差によ
り高い残留応力・ひずみが発生して加工変形の原因とな
る．そのため，IHI 呉第二工場（広島県）にて機械加工
試作を重ね，強度と加工変形のバランスが取れた素材冷却
方法および鍛造工程を決定した．
一方，このバランスを考慮した鍛造工程においても，

Rene 65 材を使用したディスクは鍛造時に生じる残留応力
が主要因となり，エンジン高回転・高温運転の際に径方向
へ塑性変形する．変形量が大きいと，エンジン運転中に


